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RESUMO

O patriménio cultural subaquiético na Regido Auténoma da Madeira é representativo do estatuto
do arquipélago, enquanto ponto de passagem das rotas comerciais hacionais e internacionais,
bem como da fundamental necessidade de utilizagdo da navegacdo enquanto via de contato
entre os diversos povoados primitivos, que careciam de vias terrestres com condicdes favora-
veis & deslocacdo de bens e pessoas. Tendo por base uma pesquisa documental organizada nos
dltimos anos, complementada com dados do Arquivo Histérico da Marinha, apresenta-se um
contributo para o enriquecimento do estudo arqueolégico desse vastissimo patriménio. Trata-se
de um esforco colaborativo entre especialistas da Macaronésia, que visa enriquecer e capitalizar
o patriménio cultural subaquatico, enquanto ativo patrimonial e turistico de todas as regides
envolvidas.

PALAVRAS-CHAVE

Arqueologia Subaquatica; Gestdo do Patriménio Cultural Subaquético; Naufragios; Arquivo.

* O autor utiliza a grafia resultante do Acordo Ortografico de 1990.
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No &mbito do projeto de cooperagdo trans-
nacional Margullar’ (INTERREG VA MAC), cujo
objetivo é o de vincular o binémio Patriménio e
Turismo, através de a¢des assentes na arqueolo-
gia subaqudtica e na preservagdo e conservagio
do patriménio cultural subaquético, valorizando-
-0 como ativo econédmico, para a sua promogao,
que envolve a Regido Auténoma da Madeira,
a Regido Auténoma dos Acgores, Cabo-Verde,
Candrias e o Senegal, na procura de criar um
produto de turismo cultural sustentavel a partir
do patriménio cultural subaquético comum,
muitas tém sido as a¢des de cooperagdo
transnacionais.

Mercé da proximidade e afinidade cultural
entre a Madeira e os Acores, tem-se procurado
fomentar novas vias, para uma mais estreita cola-
boragdo, ndo somente na troca de experiéncias,
mas mesmo em ensaios sobre planeamento e
gestdo de patriménio cultural, nomeadamente o
subaquatico, que aproximem ainda mais as duas
regides arquipeldgicas.

Em fevereiro de 2019 foi realizada uma pes-
quisa no Arquivo Histérico da Marinha, no ambito
desse projeto, com vista ao levantamento de
dados sobre naufragios ocorridos nos mares dos
Acores, com eventual potencial de transformagao
em locais visitdveis, sendo que atualmente os
Acores ja possuem um Roteiro com trinta sitios
passiveis de visitacdo publica. Aproveitou-se o
ensejo para recolher igualmente os dados existen-
tes nesse arquivo disponiveis para o arquipélago
da Madeira, esperando, com essa colaboragdo,
poder contribuir de forma mensuravel e (til para a
construcao do conhecimento cultural dos fundos
maritimos da Madeira, e, assim, reforcar a coope-

ragdo supramencionada.

1. http://www.margullar.com/.

A

A navegacdo a vista corresponde 3 técnica

utilizada na grande maioria das ancestrais movi-
menta¢des maritimas da Humanidade, s6 sendo
substituida aquando do surgimento de inovagdes
técnicas sobre o entendimento das longitudes.
Essencialmente, corresponde a uma técnica de
navegacado pelo observével, conjuntamente com
célculos rudimentares de longitudes, com o apoio
de técnicas de marinharia utilizando cabos com
nés e crondémetros, para calcular velocidades e
disténcias percorridas (medidas em “nds”).

Tendo por base essa ancestral metodolo-
gia, os portugueses langaram-se pela costa afri-
cana, com o intuito de descobrir novos mundos
e caminhos alternativos para redescobrir locais
jd conhecidos, com vista ao engrandecimento do
Reino e criagdo de um grande Império portugués.
A data da descoberta das ilhas do arquipélago da
Madeira por navegadores portugueses, ja muitos
outros cruzavam, intensamente, o Atlantico.

A comunicagdo entre os nticleos populacio-
nais que se foram instalando, ao longo dos sécu-
los seguintes, na ilha da Madeira, careceu de faci-
lidades de acessos terrestres, mercé da orografia
agreste que, apenas recentemente, comegou a ser
verdadeiramente vencida. As grandes montanhas
e os vales profundos dificultavam a deslocagdo de
bens, materiais e pessoas. O mar ocupou, natural-
mente, o papel de via alternativa, assumindo uma
posicdo de destaque em todos os momentos do
quotidiano da vida insular, essencial, igualmente,
na comunicagdo com o resto do mundo.

Perante este fundamental papel do mar na
rica histdria da regido, é natural que se afirme que
o potencial arqueoldégico em meio subaquatico

seja muito mais vasto do que é atualmente vatici-



nado. Até ao presente, o arquipélago conta com
uma base de dados, com cerca de 100 naufragios
referenciados, através de consulta de bibliografia
diversa. A esses 100 juntar-se-3o, certamente,
muitos mais, mediante pesquisas aprofundadas.

De entre todos os sitios de naufragio ja
conhecidos, destacamos 6 que se assumem como
prioritérios, carecendo de um estudo e da imple-
mentacdo de medidas de salvaguarda que per-
mitam assegurar a sua continuidade. Trata-se de
locais que permitirdo adquirir novos dados sobre o
quotidiano maritimo, ou seja, sobre a vida a bordo,
e sobre as realidades de um empreendimento
maritimo de longa distancia. S3o, igualmente,
locais com vital importancia para o conhecimento
histérico-arqueoldgico da economia arquipeldgica.

A bafa da cidade do Funchal, que compre-
ende uma drea que se estende entre a Ponta do
Garajau e a Ponta da Cruz, corresponde a um
sitio de fundeadouro natural com excelentes
condicdes para abrigar embarcac¢des, nomeada-
mente de ventos predominantes de nascente. Na
entrada da urbe, erguia-se o forte de S3o José, for-
taleza erigida no primeiro de dois ilhéus que se
elevam no centro da baia, e que atualmente sao
parte integrante do porto da cidade. O forte de
S3o José assumia-se como porta de entrada do
Funchal, primeira estrutura avistada pela maio-
ria dos marinheiros que ali aportavam, primei-
ramente fortificado e ligado a terra pela estrada
real, posteriormente destruido, com a sua alve-
naria a ser reutilizada na construc¢do do forte de
Nossa Senhora da Concei¢do, no outro ilhéu.
Para além de diversos vestigios arqueoldgicos ja
detetados no interior desta fortaleza, toda a édrea
maritima em redor do ilhéu estd repleta de ocor-
réncias patrimoniais, que vao surgindo a vista e
desaparecendo, mercé da dindmica das corren-
tes maritimas e das intempéries meteorolégicas.

Em 2013, uma equipa de arqueologia suba-

quética do Centro de Humanidades — CHAM, da
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Universidade Nova de Lisboa, coordenou uma

campanha de prospecdo arqueolégica, no dmbito
do projeto PROFUN - Andlise prévia do potencial
arqueoldgico subaqudtico da Baia do Funchal. A
intervencdo culminou num levantamento preli-
minar de vérios elementos patrimoniais, onde se
destacaram vdrios contextos de naufragio, direta-
mente em frente a cidade do Funchal. Foi, ainda,
possivel relocalizar um sitio de naufragio, carate-
rizado por vestigios de um casco de madeira com
concrecdes ferrosas e lastro, a que foi atribuida a
designacdo de Baia do Funchal 2 (BF-02).

Aquele que podemos considerar como um
dos mais emblemdticos naufréagios da regiao, esta
localizado na costa norte da ilha do Porto Santo.
Envolto numa magnifica histéria, altamente cine-
matografica, o Sloot Ter Hooge é testemunho do
desenvolvimento da técnica e da industria do mer-
gulho, bem como um aviso a cultura de pilhagem
e caca ao tesouro que continua a assombrar a ati-
vidade arqueoldgica e a gestdo e preservagao do
patriménio da Humanidade.

Naufragou em 1724, no seguimento de uma

viagem com destino ao indico, na antiga col¢-

islenha

Figura 1.
BF-02, vestigios de madeiras
do cavername.

Foto: Marco Pinto.
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nia de Batdvia, atual Jacarta. O Sloot Ter Hooge
navegava com pavilhdo Holandés, transportando
importante carga de prata, com vista ao seu derre-
timento para cunhagem de moeda naquela colé-
nia. Atendendo & mercadoria que afundou com a
embarcacgdo, constatam-se diversos episédios de
salvados, desde o momento em que ali sogobrou.
Equipas de mergulhadores de esponjas, especia-
listas em apneia longa e profunda e até mesmo
inventores de aparelhos experimentais para sub-
mers3o, foram realizando, no Porto Santo, diver-
sos mergulhos, ao longo dos anos, recuperando
uma parte considerdvel da carga. Salientamos o
nome de John Lethbridge, referéncia indiscutivel,
na histéria do mergulho, a nivel mundial.

Associada a este naufrdgio, é importante
salientar a expedi¢do de Robert Sténuit, conhe-
cido empreendedor com fortissimas ligagdes a
caga ao tesouro, que ali promoveu uma operagao
de resgate da carga do navio, em 1974. Durante
meses, a sua equipa foi subtraindo artefactos,
em numero desconhecido, que foram desapare-
cendo, sem destino oficial registado, com perda
do seu contexto e adequado estudo arqueold-
gico, in situ. A expedi¢do foi alvo de processo
legal que, todavia, ndo produziu quaisquer resul-
tados que possamos assinalar.

Outro sitio de forte importéncia patrimonial,
que aqui destacamos, localiza-se na costa sul do
Ilhéu da Cal, onde se registou um nucleo de qua-
tro pecas de artilharia de grande porte e vérias
bolas de ferro concrecionadas, eventuais balas de
canhdo. Os canhdes encontravam-se junto a um
espordo rochoso, entre os -14 e 0s -20 metros de
profundidade, numa bafa protegida, frequente-
mente visitada pelos operadores maritimo-turis-
ticos que operam na Madeira. Uma das pegas de
artilharia e um conjunto indeterminado de balas
foram roubadas. Foi possivel reaver o canho.

Na extremidade leste da ilha da Madeira,

onde o mar, vindo de norte, se encontra com a

costa, registam-se estruturas metdlicas de uma
ou mais embarcacdes. Trata-se do sitio de naufra-
gio, documentalmente registado, de, pelo menos,
duas embarcagdes: Newton e Forerunner. Foram
duas das primeiras embarcagdes a vapor que
passaram pelo arquipélago. Os operadores mari-
timo-turisticos que operam na regido assinalam
estas estruturas como correspondendo a um dos
melhores mergulhos da Ponta de S3o Lourenco.
Todavia, carecem de mais informag3o histérico-
-arqueoldgica, com vista a caraterizagdo do local,
e interpretacdo dos vestigios, para poder associa-
-los a uma ou mais antigas embarcagdes.

Por fim, e regressando a cidade do Funchal,
assinalamos o naufragio, ainda ndo devidamente
identificado, do Pronto, também por vezes cha-
mado de Prompt. Trata-se de um exemplar de
importante simbolismo para a histéria do arqui-
pélago, meméria longinqua da industria de nave-
gacdo por cabotagem, que, na verdade, funcionou
durante pouco tempo. Primeiramente adquirido
nas Canarias, trabalhou alguns anos no trans-
porte de pessoas e bens, entre as diversas loca-
lidades da orla costeira da ilha da Madeira, con-
tribuindo para o desenvolvimento econémico de
zonas mais longinquas, cujo acesso por terra se
revelava altamente dificultado. Foi alvo de uma
reparagdo, executada nas Candrias, e voltou com
um motor de poténcia baixo, mal preparada para
enfrentar as conturbadas correntes maritimas da
costa norte. Optou-se por remover grande parte
do convés, desprovendo o interior da embarca-
¢do, e transformando o navio em barca de trans-
porte de dgua para a ilha do Porto Santo.

Fontes documentais registam que afundou,
carregado, enquanto estava fundeado ao largo da
cidade do Funchal, aguardando a manha do dia
seguinte, para efetuar nova viagem até ao Porto
Santo. Os destrogos foram alvo de vdrias opera-
¢oes de resgate, sem sucesso, e recorrendo-se a

dinamitagdo, que também nao produziu resulta-



dos eficazes. A cerca de cinco minutos de distan-
cia da marina do Funchal, o sitio de naufrégio
é alvo de frequentes visitas por mergulhadores
locais e empresas maritimo-turisticas. O local
permanece assinalado em carta ndutica, como
zona de fundeadouro, sendo utilizado, frequen-
temente, por embarcagdes de grande calado, que
v3o danificando os destrocos, sendo urgente a
aplicagdo de medidas de protecdo, para a sua

adequada preservagao.

NAUFRAGIOS MADEIRENSES
NO ARQUIVO HISTORICO DA MARINHA

O Arquivo Histérico da Marinha é depen-
dente organicamente da Biblioteca Central da
Marinha. Encontra-se localizado na antiga Fébrica
Nacional de Cordoaria, com acesso através da
rua da Junqueira, em Lisboa. Remonta a sua exis-
téncia a 1843, reunindo fundos documentais que,
embora recuem aos finais do século XVIII, s3o
fundamentais para os séculos XIX e XX.

Dentro da riquissima colecdo que ai se
encontra, ha, evidentemente, um fundo documen-
tal dedicado aos naufrdgios que abrange Portugal
Continental, Agores, Madeira, Cabo Verde, Angola,
Mocambique, e demais regides ultramarinas, de

onde retirdmos a seguinte informagao:

Caixa 457

“Ano de 1848

“Rochas” da cidade do Funchal, Madeira
— late portugués — “Senhor dos Passos” — 10
de Dezembro — Mestre Joaquim Augusto Rocha

“Rochas” da cidade do Funchal, Madeira —
Escuna portuguesa — “Eugénia” — 10 de Fevereiro
— Joaquim José da Costa”

Caixa 458

“Ano de 1869

Lugar da Pedra d’Areia, freguesia do Paul
do Mar, concelho da Calheta, Madeira, a 25 me-
tros da costa — Brigue inglés — “Prince Edward”
— 28 de Margo — Encalhou com dgua aberta,
salvando-se os 9 tripulantes

Ano de 1873

B e

[Nota sobre naufrédgio na cidade do Fun-
chal, Madeira]

llustrissimo Excelentissimo Senhor Director
Geral da Marinha

Sendo conveniente que antes de se proce-
der d destruigdo do casco e apparelhos do brigue
“Comet” afundado no anchoradouro do Funchal
se mande rocegar e suspender o grande numero
de ferros e correntes que teem sido perdidas e se
teem agglomerado sobre o referido casco; determi-
na o Ex.mo Senhor ministro e secretario de esta-
do d’esta reparticiio em referencia ao officio de V.
Ex.cia datado de 1 de julho do corrente anno, que
seja posto em arrematag@o, por empreza particu-
lar a rocega dos ditos ferros e correntes, devendo
V. Ex.cia para esse fim mandar fazer os annuncios
convenientes e recolher as propostas que deverd re-
metter finalmente para esta secretaria de estado,
acompanhadas do seu parecer afim de Sua Ex.cia
o ministro, reconhecer o que for conveniente na
certeza de que deve o arrematante obrigar-se:

1.° Suspender todos os ferros e correntes que
existam no logar onde afundou o brigue “Comet”

2.° Fornecer todas as embarcagdes, apare-
Ihos e cabos necessdrios para tirar do mar os ditos
ferros e correntes e que em pagamento poderd o
governo conceder ao arrematante livres de direi-
tos d’alfandega todos os ferros e correntes extrahi-
das d’aquelle local.

E outrosim determina o mesmo Ex.mo
senhor ministro que a ser indispensdvel ajuntar
uma gratificagdo a dinheiro, V. Ex.cia procure
redizer a gratificagdo d menor quantia por que
for possivel ajustar-se aquelle trabalho, devendo

Figura 2.
Estrutura metdlica,
anexa ao Forte de So José.

Foto: José Bettencourt.
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essa quantia ser entregue unicamente depois de
concluida a rocega.

Deus guarde a V. Ex.cia.

Ano de 1875

Prainha, ao sul da Praga da Marinha, Fun-
chal — Paquete inglés — “Loudam” — 2 de Feverei-
ro — 1153 toneladas - Encalhou numa zona de bai-
xios, devido a problemas na maquinaria — Toda a
tripulagdo foi salva em lanchas da capitania

Ano de 1876

Junto ao Forte de Santa Catarina, cidade
do Funchal — Barca inglesa — “Patagonia” — 3 de
Janeiro — 338 toneladas — Foi empurrado contra a
costa por fortes ventos do sul

Rochas da Pontinha, Funchal — Vapor por-
tugués — “Valente” — 3 de Janeiro — 64 toneladas
— Foi empurrado contra a costa por temporal do
quadrante sul

Praia do Funchal — Escuna inglesa — “Os-
prey” — 12 de Maio — 96 toneladas — Consequén-
cia de um forte temporal que arrastou vdrios na-
vios para a costa

Praia do Funchal — Chalupa portuguesa —
“Maria 1.2” — 13 de Maio — 59 toneladas — Conse-
quéncia de um forte temporal que arrastou vdrios
navios para a costa — Faleceu 1 dos tripulantes, o
cozinheiro

Praia do Funchal — Escuna portuguesa —
“Barbosa 2.°” — 13 de Maio — 140 toneladas —
Consequéncia de um forte temporal que arrastou
vdrios navios para a costa

Praia do Funchal — Patacho americano —
“Maurice” — 13 de Maio — 381 toneladas — Conse-
quéncia de um forte temporal que arrastou vdrios
navios para a costa

Praia do Funchal — Patacho americano —
“Nellie Clifford” — 13 de Maio — 265 toneladas —
Consequéncia de um forte temporal que arrastou
vdrios navios para a costa — Faleceu um guarda
da alfandega, levado pelo mar durante a opera-
¢do de resgate

Praia do Funchal — Barca alemd — “Frau-
Not” — 11 de Novembro — 449 toneladas — Conse-
quéncia de um temporal do quadrante sul

Praia do Funchal — late portugués — “Fon-
tes Pereira de Mello” — 11 de Novembro — 112
toneladas — Consequéncia de um temporal do
quadrante sul

Praia do Funchal — Escuna inglesa — “Theo-
dora” — 11 de Novembro — 142 toneladas — Conse-
quéncia de um temporal do quadrante sul

Baixa de S. Tiago, Funchal — Barca alema —
“Leopoldo” — 12 de Novembro — 541 toneladas —
Consequéncia de um temporal do quadrante sul”

Caixa 459

“Ano de 1880

Porto da Cruz, Machico — Barca espanhola
— “Elvira” [sem data certa]

Ano de 1881

Porto do Funchal — 2 iates portugueses
— “Allianga” e “Machado 2.°” — 6 de Janeiro —
Ambos vindos de Lisboa, com géneros diversos
— Mau tempo empurrou-os contra a costa - As
tripulagdes salvaram-se, totalizando 16 pessoas

Ponta de Séo Lourengo, Madeira — Vapor in-
glés — “Newton” — 9 de Abril — Proveniente do Bra-
sil, ficou de quarentena no porto do Funchal, tendo
seguido para Londres, posteriormente, aquando
do desastre — Salvaram-se os 32 tripulantes

Ano de 1884

Praia do Funchal — Brigue italiano — “Tor-
cuato” — 25 de Novembro — Transportava car-
ga diversa que foi salva pela alfdndega — Deu a
praia, por ocasido de forte temporal

Praia do Funchal — Escuna portuguesa —
“Eulalia” — 25 de Novembro — Transportava car-
ga diversa que foi salva pela alfdndega — Deu a
praia, por ocasido de forte temporal, e foi pratica-
mente toda destruida, arrastada pelo mar

Ano de 1885

Pontinha — Funchal — Galera inglesa —
“Red)acket” — Deu a costa — 15 de Dezembro —
Rebentaram-lhe as amarras

Praia do Funchal — Barca americana — “Ve-
ronica” — Deu a costa — 16 de Dezembro — Re-
bentaram-lhe as amarras

Praia do Funchal — Pontdo inglés —
“d’Alambert” — Deu d costa — 16 de Dezembro
— Rebentaram-lhe as amarras

Praia do Funchal — [Tipologia e nagdo des-
conhecida] — “Perseverante” — Deu d costa — 16
de Dezembro — Rebentaram-lhe as amarras

Praia do Funchal — [Tipologia e nagdo
desconhecida] — [Nome desconhecido] — Deu
a costa — 16 de Dezembro — Rebentaram-lhe as
amarras

Praia do Funchal — [Tipologia e nagdo des-
conhecida] — [Nome desconhecido] — Deu ¢ costa
— 16 de Dezembro — Rebentaram-lhe as amarras

Ano de 1887

A 6 milhas do Porto do Funchal — Patacho
portugués — “Neto” — Submersdo por dgua aber-
ta — 189 toneladas — 18 de Novembro — Salva-
ram-se 4 tripulantes nos botes da embarcagdo

Ano de 1892

Lugar do Gorgulho, Madeira — Patacho sue-
co — “Achilles” — 4 de Margo — Salvou-se toda a
tripulagdo

Ano de 1895

Porto Novo, Funchal — Patacho Portugués —
“Madeira” — 10 de Maio

[Nota sobre o naufragio do “Madeira” no
porto novo, Funchal]

llustrissimo Ex.mo Senhor Capitdo do Porto
do Funchal

O abaixo assignado capitdo do patacho
nacional “Madeira”, naufragado como se depre-
ende do seu relatdrio e protesto maritimo, vem



com o mdximo pesar communicar a V. Ex.a os
seguintes factos:

1.° Que o navio em seguida ao rebentar a
primeira amarragdo, fez todos os signaes de so-
corro possiveis como fogachos, fogueira de alca-
trdo, businando, apitando, etc.

2.° Que o paquete nacional “Funchal” en-
tendeu esses signaes apitando por espago de um
ou dois minutos.

3.° Que o abaixo assignado provard se pre-
ciso for, em que de bordo do paquete Funchal,
observaram os momentos em que rebentou a pri-
meira e segunda amarragdo.

4.° Que finalmente o abaixo assignado ex-
tranha que um navio paquete nacional despre-
zasse assim os socorros e os deveres da humani-
dade, podendo ser a causa da morte de toda a
equipagem do navio naufragado — Pedindo a V.
Ex.cia vénia para reservar em meu poder um du-
plicado d’esta minha participagdo.

Deus guarde a V. Ex.cia

Funchal, 11 de Margo de 1895

Guilherme Augusto Vidal”

Caixa 460

“Ano de 1896

Baia de Machico, Madeira — Barco de car-
reira portugués — “Henriqueta” — 30 de Novem-
bro — Temporal, submergiu o navio, que trazia
carregamento de vinho e gro.

Baia do Funchal, Madeira — Lugre portu-
gués — “Commercio” — 27 de Outubro — Falece-
ram 2 pessoas

Molhe da Pontinha, Funchal — Brigue fran-
cés — “RenéeAdrienne” — 27 de Outubro

Ano de 1901

Junto ao Ilhéu Chdo, Madeira — Barco de
pesca portugués — “Mathilde” — 21 de Fevereiro
— Naufragou durante um forte temporal, tendo
falecido 11 pessoas. 3 foram resgatadas por outro
barco de pesca

Ponta da Cruz, Madeira — Barco costeiro
portugués — “Viajante Cargueiro” — 13 de Margo
— Naufragou durante um temporal, tendo fale-
cido 7 tripulantes. Outros 7 foram salvos por um
vapor inglés

Ano de 1902

Ilhas Desertas, Madeira — Vapor inglés —
“Lagos” — 17 de Janeiro — 1116 toneladas — Nau-
fragou no meio de forte nevoeiro, tendo todos os
52 tripulantes fugido nos botes da embarcagdo

Ilhéu Chao, Madeira — Barco de pesca por-
tugués — “Conceicdo” — 22 de Janeiro — Naufra-
gou no meio de um temporal, sendo os 11 tripu-
lantes salvos por um vapor que por ali passava

Ano de 1904

Baia do Funchal, Madeira — Barca norue-
guesa — “Noah” — 21 de Dezembro — 436 tone-
ladas — Foi a pique — 10 tripulantes salvaram-se

Ano de 1907

Porto do Funchal — Pontdo de nacionalida-
de estrangeira, ndo identificada — “Macedon” —
[Dia e més nido identificado] — Encontrava-se a
25 bragas de profundidade, tendo a capitania re-
quisitado a sua sinalizagdo, por se encontrar em
local onde habitualmente fundeavam os navios
de maior calado, estrangeiros.

Porto da Ribeira Brava, Madeira — late por-
tugués — “Maria” — 18 de Janeiro — Embateu em
pedras junto a entrada do ancoradouro, tendo
afundado — Salvaram-se todos os tripulantes e
passageiros, com a excegdo de um, natural da Ri-
beira Brava, que desapareceu — O resgate ocorreu
com o apoio dos barcos do porto, e com os botes
da embarcagao

Ano de 1909

Ponta Delgada, Madeira — late america-
no — “Varuna” — Partiram cinco escaleres com
os ndufragos mas apenas um chegou ao lugar de
Porto Moniz — Procedia de Bermudas para Mar-
selha — Encalhou nas pedras do lugar de Achadas,
devido ao cerrado nevoeiro

[Documentagdo referente ao naufragio
do “Varuna” em Ponta Delgada, Madeira]

NOTICIA DE DIARIO DE NOTICIAS DO
FUNCHAL, SABADO, 19 de NOVEMBRO DE 1909

O encalhe do «yacth» americano “Varuna”
a oeste da Ponta do Tristdo.

Publicamos em seguida os telegrammas
que foram hontem enviados d casa Blandy pelo
comissdrio do Gavido:

Figura 3.
Estrutura visivel do Pronto.

Foto: Pedro Vasconcelos.
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Figura 4.
Caldeira do Newton
ou do Forerunner.

Foto: Pedro Vasconcelos.
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Porto de Moniz, 17 ds 6,30 t.

Encontram-se aqui 52 naufragos, incluindo
Mr. Higgins. Um tripulante do «Varuna» morreu
afogado.

Se o mar melhorar, partiremos amanha de
manhd para o Funchal.

Fomos ao local do sinistro esta manha. O
«Varuna» estd encalhado entre dois penedos,
entre o Ribeiro da Cruz e a Ribeira do Tristdo,
ficando lhe sobranceira uma grande rocha.

Néo € possivel fazer-se nada, em conse-
quéncia da muita vaga de mar.

Idem, 18, ds 11,40m da m. — O «Butio»
chegou ds 8 e meia horas. O «Gavido» estd es-
perando aqui que o tempo melhore. O «Gavido»
foi ao local do sinistro mas nada pode fazer. O
«Butio» espera para amanha. A levadia tende a
melhorar. Avisarei partida.

Idem, 18, ds 4h. da t.

«Gavido» parte ds 3 e meia com 24 naufra-
gos pela costa de leste. “

NOTICIA DE DIARIO DE NOTICIAS DO
FUNCHAL, SABADO, 20 de NOVEMBRO DE 1909

“Estado actual e situagdo do «Varunas»

Este yacht ndo tem uma das hélices e so-
ffreu muitos rombos no fundo. O convéz estd
também avariado. O mar batelhe de popa e
percorre todo o navio, invadindo-o a cada passo.
Jd Ihe tem arrancado madeiras, camas e diversos
outros objectos. A chaminé ameaga cahir.

O Varuna estd adornado para o lado do
mar, circumstancia que naturalmente mais ag-
grava a situagdo.”

Para além desta informagdo, foi, igualmen-
te, consultado o fundo referente aos encalhes,
também ele com dados referentes a todas as alu-
didas nagdes. Desse fundo, foi possivel retirar as
seguintes informagdes, no respeitante ao arquipé-
lago da Madeira:

Caixa 222 —1

Ano de 1842

[Documentacdo sobre encalhe no porto
do Funchal]

“Tenho a honra de levar ao conhecimento
de V. Ex.a para que se sirva fazer presente a Sua

Magestade A Rainha, que quarta feira 5 do cor-
rente pela volta das 11 horas para o meio dia en-
calhou na Praia da Ribeira do Socorro préxima a
esta cidade a barca inglesa “Prometeus”, proce-
dente de Newport, com 6oo toneladas de carvio
de pedra para a llha de Grenada.

Esta embarcagdo segundo dizem abriu uma
agoa a 30 do mez passado na latitude 30.° a qual
indo progressivamente a mais apenas lhe deo
tempo de conseguir o expediente que tomara.

Pela Alfandega fordo dadas todas as pro-
videncias para a liquidagdo do casco e carga. A
tripulagdo acha-se toda nesta cidade.

Deus guarde a V. Ex.a

Funchal aos 8 de Outubro de 1842

Ao IllustrissimoExcelentissimo  Senhor
Ministro

Secretario de Estado dos Negocios da Marinha

Do Governador Civil do Funchal”

Ano de 1877

[Nota sobre trabalhos de remocgado de
destrogos na baia do Funchal]

“Tendo presente o officio de V. Ex.a de 27
do corrente sob n.° 46 do Livro 4.° ao qual ndo
respondi logo, por ter estado ausento do Funchal,
o0 que agora venho fazer como me cumpre.

Tendo-me sido pedida em 1 de Junho ultimo,
pela capitania do porto do Funchal, hoje ao digno
cargo de V. Ex.a a remogdo dos restos do vapor
“Loudan” encalhado em frente da praia d'esta ci-
dade, dei-me pressa em saptisfazer tdo imperiosa
necessidade e ndo duvidei empregar a dynamite
n’aquelle trabalho, conseguindo-se empregala
com a devida cautela — e obtendo-se os resultados
saptisfatorios que a V. E.xa ndo s@o desconhecidos.

Nos referidos trabalhos empreguei effectiva-
mente Guilherme d’Albuquerque Franga, como
operdrio practico n'esta especialidade, e conside-
rando a vantagem do emprego da dynamite nos
trabalhos, onde se requer maior for¢a explosiva,
e tractando-se da destruicdo de duas baixas em
frente da freguezia do Campanario, denomina-
das “O Bispo e a Raiz” mandei-as prefurar - e
ordenei o emprego de alguns tiros de dynamite,
para as destruir tanto quanto possivel, encarre-
gando effectivamente ao mencionado practico
Guilherme d’Albuquerque este servigo.

Ndo tenho tido por ora, razdes para crer que
se abuse d'este servigo, para d sombra d’ele se pra-
ticarem actos que sdo contrdrios ds leis, e termi-
nantes resologdes do governo, e se os tivera tido jd
teria providenciado para fazer cessar o abuso.

Como porem, V. Ex.a de certo procederd a
averiguagdes, e no intento de o auxiliar sé pos-
so fornecer a V. Ex.a o nome dos remadores que
em barco d’esta Direcgdo transportardo o ditto
Albuquerque dquelle ponto para executar o men-
cionado trabalho. Sdo elles Jodo José Jodo Fer-
nandes — Basilio Pestana e Manoel Fernandes —
todos operdrios empregados na obra da estrada



da Pontinha d Alfandega os quais V. Ex.a poderd
ouvir sobre o acontecido.

Resta-me pedir a V. Ex.a o obsequio de me
communicar o resultado das suas averiguagaes,
caso que ellas, o que ndo é de esperar, confirmem
as suas aprehenses.

Deus guarde a V. Ex.a

Funchal, 30 de Outubro de 1877

Director Geral das Obras Publicas no Funchal”

Ano de 1888

“Ilustrissimo Excelentissimo Senhor

Participo a V. Ex.a que no dia 29 do més
findo encalhou na praia deste porto no sitio do
Cabego distante desta villatres milhas pelas 2 %
horas da tarde a barca austriaca “Otak” perten-
cente d praga Fiume da Casa ErmanoGolobavich
procedente de Cagliari com um carregamento de
sal para Nantes. A tripolagdo é composta de 12
homens incluso o Capitdo.

O capitdo ndo abandonou a embarcagdo, a
qual se conserva encalhada e firme.

A causa do encalhamento da barca é devido
ao grande temporal que soffre na Lat. 33°53/Loj.
17.24 P. Greenwich a 70 milhas a N. desta ilha,
que se soltou abrir uma agua e o sal que corrom-
peu a bomba.

Deus guarde a V. Ex.a

Delegagdo da Capitania do Porto do Fun-
chal na ilha do Posto Santo

1 de Dezembro de 1888”

Ano de 1890

“Tenho a honra de participar a V. Ex.cia que
o hiate denominado “Colombo” que se achava
encalhado na praia d’este porto d’esde 1887 em es-
tado de innavigabilidade foi de todo desmanchado.

Nas mesmas condigdes se encontra o hiate
denominado “Roque”, o qual continua enca-
lhado n’esta praia, ao desprezo dos donos o que
communico a V. Ex.cia para os fins convenientes.

Deus guarde a V. Ex.cia

Delegagdo da Capitania do Porto do Funchal
na ilha do Porto Sancto, 27 de Fevereiro de 1890”

“Tenho a honra de communicar a V. Ex.cia
que hoje pelas 3 horas e 30 p.m. deu parte Jodo
Pedro, arraes d’um barco de pesca d’esta ilha,
que tinha achado um pedago d’um escaler en-
calhado no sitio da terra de dentro, encontrando
numa pequena tdbua o nome de “Claymore”.

Ndo tem valor os pedagos do dito escaler
por estarem tudo em estiras, é quanto me cum-
pre levar ao conhecimento de V. Ex.cia para os
fins convenientes.

Deus guarde a V. Ex.cia

Delegagio da Capitania do Porto do Fun-
chal na ilha do Porto Santo, 26 de Julho de 1890.”

Ano de 1893

“Participo a V. Ex.cia que tendo encalhado
n’esta praia no dia 15 do corrente pelas 4 horas da
tarde, devido ao grande temporal do sul, a chalupa
denominada “Henriquetta de que é arraes Anto-
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nio Fernandes, ndo compareceu ao mencionado
naufrdgio o cabo do mar Claudio Antonio Pucas.

Durante a noite em quanto a embarcagdo
ndo ficou salva, esteve sempre ardendo uma
grande fogueira que por muitas vezes alumiava
o ilhéo de cima e ilhéo debaixo, e mesmo assim o
inhabil cabo de mar ndo deu por este facto.

Delegagio da Capitania do Porto do Fun-
chal no Porto Sancto aos 16 de margo de 1893.”

“Crumpre-me dar conhecimento a V Ex.cia
que fundeou n’este porto no dia 14 do corrente
pelas 3 horas da tarde a chalupa denominada
“Henriquetta” procendente de Santa Cruz, ilha
da Madeira com carga de lenha.

No dia 15 como o vendaval crescesse e as so-
berbas ondas increspavam cada vez mais e a tripo-
lagdo meia morta e cangada da noite e durante o
dia e como ndo possem suspender a corrente por
terem pouca gente, virdo se obrigados ds 4 horas
da tarde largarem o ferro e assim vieram sobre as
ondas rolando até ficarem na praia encalhados.

O arraes e um dos tripolantes vieram semn-
pre agarrados aos cabos do mastro e os mais fordo
obrigados a virem dentro da escotilha e sé depois
de encalhado é que o arraes ordenou que sahissem.

Pela grande aptiddo do arraes é que se sal-
vou toda a tripolagdo e bem assim d generosida-
de do povo que accudiu d praia aonde contava-se
para mais de quinhentas pessoas entre ellas todas
as authoridades desta ilha e o destacamento esta-
cionado na mesma.

Salvou-se quasi toda a carga, o carco tem
uma diminuta avaria o que participo para conhe-
cimento a V. Ex.cia.

Deus guarde a V. Ex.cia

Delegagdo da capitania do Porto do Funchal
na ilha do Porto Santo em 17 de Margo de 1893.”

Durante a pesquisa documental efetuada no
Arquivo Histérico da Marinha, foram detetados,
documentalmente, 42 naufrégios e outros 6 enca-
lhes. Acrescem cerca de mais de uma centena,
resultado de pesquisas efetuadas em bibliogra-
fia de referéncia para o arquipélago da Madeira.
Conforme referido, pelo menos 6 naufragios sdo
conhecidos e visitados, em moldes que se apro-
ximam de autogest3o pelos operadores privados
maritimo-turisticos de mergulho.

Assim, cremos que é através do trabalho
continuado e em rede, de investigacao, que, pau-

latinamente, se pode ir aumentando o conhe-



islenha

Figuras.
Canhdo na Ponta do
Patacho.

Foto: Alexandre Brazao.
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cimento disponivel e, consequentemente, ir

aprimorando a capacidade de protegao, gestdo
e fruicdo do patriménio cultural subaquético do
arquipélago da Madeira, sendo que, por essa via,
também se aumenta o valor desse patriménio
em toda a regido da Macaronésia.

Porém, héd que antever muito além da inves-
tigacdo, pois que, para se proteger esse patrimé-
nio, num sistema democratico, é fundamental
que este seja apropriado pelos cidaddos, diluindo
a autoridade pelos atores sociais, principalmente
aqueles que tém relagdo direta de interesse e
valor com o mesmo. A diluicdo da autoridade,
ou seja, da responsabilidade de preservar o que
serd legado aos vindouros, ndo perde poder ao
ser partilhada, antes se reforca em capacidade,
legitimidade e intensidade. A veleidade de Esta-
dos, que julgaram deter capacidade rigorosa de
policiamento das suas costas e dos seus mares,

esmoreceu, face aos multiplos casos de pilhagens
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